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1.  Wichtige sicherheitstechnische Hinweise

Dieses Handbuch enthalt Hinweise, die Sie zu lhrer persdnlichen Sicherheit sowie zur Vermeidung
von Sachschaden beachten mussen. Die Hinweise zu lhrer personlichen Sicherheit sind durch ein
Warndreieck mit drei Ausrufezeichen hervorgehoben, Hinweise zu alleinigen Sachschaden stehen mit
Warndreieck und einem Ausrufezeichen.

Gefahr-Zeichen
bedeutet, dass eine Korperverletzung eintreten kann, wenn die entsprechenden Vorsichts-
mafnahmen nicht getroffen werden.

Vorsicht-Zeichen
A bedeutet, dass Sachschaden eintreten konnen, wenn entsprechende VorsichtsmalRnahmen
nicht getroffen werden.

Entsorgungsvorgaben
E Die Gerate enthalten elektrische Bauteile und dirfen nicht Gber den Hausmuill entsorgt werden.
Zu entsorgende Gerate sind gemaf den lokalen und aktuell geltenden Bestimmungen flr
BN [ |ektro- und Elektronikmdll zu verwerten.

Qualifiziertes Personal

Das zugehdrige Gerat/System darf nur in Verbindung mit dieser Dokumentation eingerichtet und
betrieben werden. Inbetriebsetzung und Betrieb eines Gerates/Systems durfen nur von qualifizier-
tem Personal vorgenommen werden. Qualifiziertes Personal im Sinne der sicherheitstechnischen
Hinweise dieser Dokumentation sind Personen, die die Berechtigung haben, Gerate, Systeme und
Stromkreise gemal den Standards der Sicherheitstechnik in Betrieb zu nehmen, zu erden und zu
kennzeichnen.

Das Gerat soll nur mit der in den Unterlagen beschriebenen Einsatzfallen verwendet werden. Der
zuverlassige und einwandfreie Einsatz des Produkts setzt einen sachgemalien Transport, Lagerung,
Einbau und eine sorgfaltige Inbetriebnahme voraus.

2. Alilgemeine Hinweise
Verwendung des Dokuments

Diese Unterlage soll dem Inbetriebnehmer und Installateur technische Einsatzmdglichkeiten des
Bremsgerates ermoglichen.

Zielgruppe
Das Dokument soll den Anwender bei der Inbetriebnahme unterstiitzen. Ebenso hilft es bei Service-
und Wartungsarbeiten. Fur den Planer und Projektanten dient es zur Neukonzeption von Anlagen.

Erforderliche Fachkenntnisse
Es sind allgemeine Kenntnisse auf dem Gebiet der Elektrotechnik notwendig.

Gultigkeit

Das vorliegende Dokument ist fur das Bremsgerat BG... gultig. Es beinhaltet die derzeit gultige Be-
schreibung des Gerates. Wir behalten uns vor, neue Beschreibungen der Gerate, d.h. Ausfliihrungen
und Optionen mit modifizierten Versionsstand der technischen Unterlagen, beizulegen.

Normen und Zulassungen
Die Bremsgerate BG... basieren auf der Norm IEC/EN 60947-4-3.
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Haftungsauschluss

Es liegtim Verantwortungsbereich des Anlagenherstellers einer technischen Ausristung oder Maschi-
ne die korrekte Gesamtfunktion zu gewahrleisten. Der Hersteller ist nicht in der Lage, alle Eigenschaf-
ten des Gesamtsystems oder der Maschine zu garantieren.

3. Technische Erlauterungen zu Bremsgeraten

Mit dem elektronischen Motorbremsgerat Typ BG... lassen sich alle Asynchronmotoren (Kafiglaufer
und Schleifringlaufer) wahrend des Auslaufes abbremsen.

Funktion

Zur Abbremsung des Motors wird ein Bremsgleichstrom, der durch die Motorwicklung fliel3t, verwen-
det. Dieser Bremsgleichstrom erzeugt im Stator ein raumlich stillstehendes Magnetfeld. Der Laufer
versucht dem Feld im Stator zu folgen. Dabei bewirkt die Gleichstrombremsung zusammen mit den Ei-
genschaften des verwendeten Motors ein drehzahlabhangiges Bremsmoment, das zum Stillstand des
Motors fuhrt.

Aufgrund der Gleichstrombremsung wird bei Motorstillstand kein Strom im Laufer induziert. Der Motor
verfugt daherim Stillstand Gber kein Haltemoment.

Die Bremsgerate Typ BG sind mit Einweggleichrichtung und Freilaufdiode ausgestattet. Zur Gleich-
richtung wird ein Thyristor mit Phasenanschnittsteuerung eingesetzt. In Verbindung mit der Freilaufdi-
ode und der Motorinduktivitat entsteht ein lickenlos pulsierender Gleichstrom.

Der Funktionsablaufist durch eine genau festgelegte Zeitstaffelung definiert. Die Bremszeit ist stufen-
los von 1 bis 45 Sek. einstellbar. Diese Merkmale garantieren eine zuverlassige Funktion und Einsatz-
bereitschaft.

Der Ablauf des Bremsvorgangs erfolgt mit dem Abschalten des Motorschutzes (Trennung vom Netz).
AnschlieRend schaltet nach einer Sicherheitszeit das Bremsschutz. Nach einer weiteren Verzugszeit
(Zeitfur den Abbau des Restmagnetismus) schaltet die Elektronik den Bremsstrom tber die Thyristor-
Diodenschaltung auf die Motorwicklung.

Bremsmoment, Bremsstrom, Bremszeit

Eine Berechnung des Bremsmomentes bzw. des Bremsstromes und der Bremszeit erfordert eine kon-
krete Kenntnis aller auftretenden Tragheitsmomente, sowie Informationen Uber das Antriebssystem.
In der Praxis sind diese Daten nichtimmer genau zu ermitteln.

Folgender Erfahrungswert hat sich als sinnvoll erwiesen:
lL=2xl,

l; = Bremsgleichstrom (A)
* |, =Motornennstrom (A)

Mit dieser Annaherung muss das notwendige Bremsmoment vor Ort im Testlauf ermittelt werden. Der
Wicklungswiderstand des Motors, der sich bis zum Erreichen der Betriebstemperatur andert, ist hier-
bei zu berucksichtigen.
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4. Installation des Bremsgerats BG

Das Einbaugerat nach IP 23 muss in einem Gehause oder im Schaltschrank untergebracht werden.
Flrausreichende Kihlung ist zu sorgen (z.B. Fremdlifter). Die Temperatur darf 55°C nicht Gberschrei-
ten. Das Geratist auf eine senkrechte Flache zu montieren, so dass die Bellftungskanale des Kiihlkor-
pers senkrecht stehen. Das Gerat muss in trockenen Raumen montiert werden.

Weitere Bedingungen am Einsatzort: A W/
50-100mm =
« Schutz vor Staub und Feuchtigkeit _ E Y
. # [—8 S %
* Schutz vor aggressiver Atmosphare 1 =
* Freivon Vibrationen 3 %
<>
Im Abstand von 50 bis 100mm um das Gerat sind keine H| BG ° %
weiteren Bauteile anzubringen, um die Kuhlung nicht zu > 7
beeintrachtigen. T

Das Gehausegerat nach IP 54 kann an Einsatzorten montiert werden, die vor Staub und Feuchtigkeit
nicht geschutzt sind.

Gerateverdrahtung: A

Netzanschluss (L1, N bzw. L2) Uber einen abgesicherten Trennschalter mit den Ublichen Sicherungen
herstellen.

Die Verdrahtungen fur die Stromversorgung und die Steuerung missen in getrennten Kanalen oder
Schutzrohren verlegt werden.

Bei der elektrischen Installation sind grundsatzlich die allgemeinen VDE-Bestimmungen einzuhalten
(VDE 0100, VDE 0113, VDE 160).

5. EMV-gerechte Montage

Elektronische Bremsgerate zahlen nach den EMV-Normen zu den Baugruppen, die flr sich alleine kei-
nen Verwendungszweck erfillen (Bereich: Stromrichter). Die Gerate stellen eine funktionelle Einheit
der gesamten Anlage dar. Die Steuerelektronik der Bremsgerate ist nach den gultigen EMV-Anforde-
rungen ausgefuhrt. Der Errichter einer Anlage muss mit geeigneten Drosseln und Entstorfiltern diese
Anlage entstoren. Diese Komponenten kdnnen auch von uns bezogen werden. Zu beachten ist auch,
dass falls die Normen der Betriebsmittelklasse A in einem speziellen Industriebereich nicht ausrei-
chend sein sollten (z.B. bei Beeintrachtigung empfindlicher Messkanale), der Anwender folglich Be-
triebsmittel der Klasse B einsetzen muss. Die Klasse A ist bei Betriebsmitteln die Ubliche Klasse, die in
der Regel fur den Einsatz im Industriebereich vorgesehen ist. Die Gerate sind Uber einen zugeordne-
ten Transformator an das industrielle Netz angeschlossen. Bremsgerate der Klasse B werden bend-
tigt, wenn diese in den Bereichen Gewerbe und Kleinindustrie eingesetzt und direkt an das o6ffentliche
Niederspannungsnetz angeschlossen werden sollen.

Einsatz von Netzdrosseln (nur bei erh6hten EMV-Anforderungen notwendig):

Auf der Eingangsseite der Bremsgerate reduzieren Drosseln die stromabhangigen Netzrickwirkun-
gen und bewirken eine Verbesserung des Leistungsfaktors. Der Stromoberwellengehalt wird reduziert
und die Netzqualitat verbessert. Der Einsatz von Netzdrosseln empfiehlt sich besonders beim An-
schluss von Bremsgeraten an schwachen Netzen.




RS Elektroniksysteme GmbH - Elektronisches Bremsgerat BG

Einsatz von Netzfiltern (nur bei erhohten EMV-Anforderungen notwendig):

Funkentstorfilter und Netzfilter (Kombination von Funkentstorfilter sowie einer Netzdrossel) dienen
dem Schutz vor hochfrequenten StorgroRRen, die Uber das Netzkabel oder die Abstrahlung des Netzka-
bels ausgesendet werden und auf ein vorgeschriebenes bzw. gesetzliches Mal begrenzt werden sol-
len. Filter sollten moglichst in der Nahe des Bremsgerates montiert werden und zudem ist darauf zu
achten, dass die Verbindungsleitung zwischen Bremsgerat und Filter so kurz wie moglich sein sollte.

ACHTUNG: Die Montageflachen von Bremsgeraten und Funkentstorfilter missen farbfrei und im
Hochfrequenzbereich gutleitend sein.

Filter haben dartber hinaus Ableitstrome, die im Fehlerfall (Phasenausfall, Schieflast) erheblich gro-
Rer als die Nennwerte werden kdnnen. Zur Vermeidung gefahrlicher Spannungen muassen die Filter
geerdet sein. Da es sich bei den Ableitstromen um hochfrequente Storgrofden handelt, missen die Er-
dungsmafllnahmen niederohmig und grof3flachig sein.

Bei Ableitstromen, die den Wert von 3,5mA Ubersteigen, muss nach VDE 0160 bzw. EN 60335 entwe-
der:

 der Schutzleiter-Querschnitt > 10mm?sein
+ der Schutzleiter auf Unterbrechung iberwacht werden oder
* ein zweiter Schutzleiter zusatzlich verlegt werden.

Schirmungsmafnahmen:

Schirmungsmalnahmen dienen zur Reduzierung der gestrahlten Storenergie. Leitungen zwischen
Bremsgerat und Last konnen geschirmt verlegt werden. Der Schirm darf dabei nicht die PE-Leitung er-
setzen. Empfohlen werden vieradrige Leitungen (drei Phasen + PE), deren Schirm beidseitig und
grof¥flachig auf Erdpotential gelegt wird (PES). Der Schirm darf nicht tGber die Anschlussdrahte aufge-
legt werden. Schirmunterbrechungen z.B. bei Klemmen, Schiitzen, Drosseln usw. missen niederoh-
mig und grof¥flachig Uberbriickt werden. Praktisch kann dies z.B. dadurch geschehen, indem der
Schirm in der Nahe der Baugruppe unterbrochen und dann grof3flachig mit dem Erdpotential (PES,
Schirmklemme) verbunden wird. Die freien Leitungen, bei denen keine Abschirmung erfolgt, sollten
nichtlangerals 100mm sein.

ErdungsmafRnahmen:

Erdungsmalnahmen sind zwingend notwendig, um die gesetzlichen Vorschriften zu erflillen und ist
die Voraussetzung fur den wirkungsvollen Einsatz weiterer MalRnahmen wie Filter und Schirmung. Alle
leitfahigen, metallischen Gehauseteile mussen elektrisch leitend mit dem Erdpotential verbunden wer-
den. Dabei ist fur die EMV-MalRnahme nicht der Querschnitt der Leitung mafl3gebend, sondern die
Oberflache, auf der hochfrequente Strome abflieRen konnen. Alle Erdungspunkte mussen abermals
moglichst niederohmig und gut leitend auf unmittelbaren Weg an den zentralen Erdungspunkt (Poten-
tialausgleichsschiene, sternférmiges Erdungssystem) gefiihrt werden. Die Kontaktstellen missen
farb- und korrosionsfrei sein (verzinkte Montageplatten und Materialien verwenden). Die Kihlkorper
der Bremsgerate besitzen hierzu den PE-Anschluss.
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6. Steuerteil des Bremsgerats

Netz "EIN" (grin)

Bremsschutz "EIN" (rot)

Bremsstrom "EIN" (rot)

Motorschiitz "EIN" (rot)
_________ - Hilfskontakte
:LED OO0 O |

15
L 1. 2 3 4 | . | Verriegelung
________ 4 Relais M 14 Motorschiitz

|Einstell- @ @ | 13
potentiometer
12 .
| . Verriegelung

—
| s s | RelaisBE 11 Bremsschiitz

10

(Darstellung der Position

Steuerspannung Steuereingange der Hilfskontakte von
L1l N 11213lalslsl7]ls Relais M und Relais B
bei stromlosem Zustand)
230V AC/50-60 Hz Bedeutung der Einstellpotis
J t; ... Einstellung der Bremszeit von
Aktivierung der Bremse 1 Sekunde bis 45 Sekunden
Abschaltung des Bremsvorganges, lg ... Einstellung des Bremsstromes
Aktivierungssperre, (zeitunabhangig) (Siehe auch Punkt 3)

Ridckmeldung Bremsschutz

Masse

Steuereingédnge

Aktivierung der Bremse (Impuls oder Langimpuls)

Abschaltung des Bremsvorgangs, Aktivierungssperre
(zeitunabhangig, z.B. mittels Drehzahliberwachung)

Ruckmeldung Bremsschutz
(zusatzliche Ruckmeldung, dass der Bremsschutz geschaltet ist)

Masse

SPS-Ansteuerung

Eingange fur SPS-Ansteuerung (+24V DC)

Masse (0V)
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Zeitlicher Ablauf eines Bremsvorgangs

Betriebsspannung am Bremsgerat BG...
Startimpuls oder Langimpuls
auf Klemmen: 1-2
__15 15
ﬁ/”_ M
13 14 — 15 L 13
Kontakte ‘
far Motorschitz 13
| 10 |
! n |
10 12 : 10
Kontakte fur n k- n_k-
Bremsschiitz '|—12 12
| |
| I |
|
: | : |
| [ | |
| I | |
Bremsstrom : <> (_): - :
t, t, t, t, t=t=t=t=300ms

Zwischen den verschiedenen Schaltzustanden laufen Sicherheitszeiten beim Einschalten und Aus-
schalten des Bremsstromes ab. Mit Hilfe der Sicherheitszeiten wird eine stromlose Schaltung der Leis-
tungsschutze gewahrleistet. Ebenso lassen sich Fehlschaltungen (z.B. durch defekte Schutze) ver-
hindern.

Funktionsablauf:

Nach Anlegen der Betriebsspannung (230V AC / 50-60Hz) werden die Kontakte 14 - 15 geschlossen.
Dies ist der Schaltzustand fur die Betriebsbereitschaft des Bremsgerates. Der Steuerstromkreis fur
das Motorschutz sollte deshalb Uber die Kontakte 14 -15 gefuhrt werden, um einen grundsatzlichen
Verriegelungsschutz zu erzielen. Die Kontakte 10 - 11 schalten nach Ablauf der Sicherheitszeit das
Bremsschutz ein (vgl. auch obiges Diagramm).
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Schaltzustande der Kontaktsatze

Schaltzustand der Kontakt- Schaltzustand der Kontakt-

Zeitstufe Beschreibung

satze von Relais B satze von Relais M

1 spannungsloser

Zustand | ] _| | ] _|

(Bremsgerat ohne

Steuerspannung) 0] 11]12 13|14 | 15
2 Bremsgerat in

Bereitschaft | ] _| |_ [ |

(Relais M hat an-

gezogen und 10| 11|12 13|14 |15

LED 4 leuchtet)

3 Schaltstellung
wahrend des I_ r | | ] _|
Bremsvorganges

(zeitgleich leuchten 10| 11|12 13|14 ] 15
LED 2 und LED 3)

4 Schaltstellung
nach Ablauf des | 1 _l |_ r |
Bremsvorganges

(siehe auch Stufe 2) 10| 11|12 13|14 ] 15
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7. Beschaltung

Grundsatzliche Beschaltung

L1 ' ¢ ¢
L2 ® ¢
L3 ®
N ®
il glIRallsll
L1 L2
Motorschiitz BG
— 12
K1 X\ \—
C 14 | | T1 T2
[
! BG \ | Bremsschiitz
[
] T e N
Das Motorschiitz ist ®
Uber die Kontakte 14 - 15
zu fUihren, um eine
sichere Verriegelung [
zu gewabhrleisten.
M
3~

Folgende Punkte bitte beachten:

» Der Motor muss bei der Aktivierung des Bremsgerates (BG..) freigeschaltet sein (hier: K1 gedtffnet!)
» ZurAktivierung des BG muss der Kontakt 1 - 2 kurzzeitig geschlossen werden.

Esistauch ein Langimpuls moglich. Nach Ablauf der Bremszeit ist ein weiterer Impuls

zur neuen Aktivierung notwendig.
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Beschaltung mit Einbindung der Motorsteuerung

s ———r —
II:IS ! * ’ °
"0 el
01 2 ¢ AUI-S-7” r:1 BG'-2 gt
BG\H K1 -“"3\-\-\ o : \-2 L"1‘
< 7 F5 f-----1 CCC T 12
...... N | | | st
EIN
b
....... K2 st ¢ |
M
3~

* EIN: Einschalten des Motors
» AUS: Ausschalten des Motors mit anschlie3ender Aktivierung des Bremsgerates (BG)

Neben der internen Verriegelung im BG erfolgt eine zusatzliche mit Hilfe der Hilfskontakte BG 11 - 12

undBG 14 -15.

10
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8. Leistungsteil des Bremsgerats

Anschluss BG 20 und BG 35 (Bauform A): Anschluss ab BG 60 (Bauform B, C, D):

A | = = 7 == 5 _
O] o]o]o] O] | |

N | |

o] ojojolo | L1 | |L2 | T1| |12 PE
ol loll olloll

Eingang —* 1 L Ausgang |_ s — |_ e _.f
zum Motor

vom Netz
Eingang — 2 | | |—>Ausgang
vom Netz zum Motor

0. Inbetriebnahme A

Zunachst sind alle elektrischen Anschlisse auf Basis der beiliegenden Beispielschaltbilder herzustel-
len (L1, L2, T1, T2). Die elektronischen Bremsgerate missen nach den VDE-Vorschriften an das Netz
ange-schlossen werden.

Nach fachgerechtem Anschluss der Leistungs- und Steuerungsanschlisse kann ein Probelauf erfol-
gen. Dieser Probelauf ist zunachst ohne Drehspannung am Drehstrommotor durchzuflhren.
(Geoffnete Sicherungen, hier: Motorabsicherung).

Damit wird eine Fehlfunktion verhindert, falls die Abschaltung der Motorbestromung bei Aktivierung
der Bremsfunktion (Schutz K1) nichtrichtig arbeitet.

Anschlieliend kann der normale Betriebsfall und die Einstellung des Bremsvorganges getestet wer-
den.

Wurde ein Bremsvorgang aktiviert (Klemmen 1 - 2 kurz oder dauerhaft geschlossen), so muss zu-
gleich mit einer DC-Stromzange der Bremsstrom in der Ableitung T1 des Bremsgerates gemessen
werden. Die Einstellung des Bremsstromes erfolgt mit Poti |, , die der Bremszeit mitdem Potit..

Der Bremsstrom sollte auf einen passenden Wert eingestellt werden, dass in der vorgegebenen
Bremszeit die Drehzahl ~ 0 erreicht werden kann. Der eingestellte Bremsstrom darf in keinem Fall den
zulassigen Nennstrom des Bremsgerates uberschreiten. Gegebenenfalls sind Bremszeit und Brems-
strom durch mehrmaliges Nachjustieren der Einstellgréen zu optimieren. In der Regel sind mehrere
Testlaufe notwendig.

Hierbei ist eine vorsichtige Vorgehensweise erforderlich, da die Innenwiderstande der Motoren teilwei-
se stark unterschiedlich ausgebildet sind (unterschiedlicher Ri) und somit auch kleine Anderungen des
Bremstrom-Potis relativ groRe Veranderungen des aktuellen Bremsstromes zur Folge haben.

(Ri: ohmscher Widerstand der Motorwicklung)

Leitungsverlegung:

Die Netzzuleitung und Motorzuleitung sowie die Steuerleitungen sind in getrennten Kabeln zu fuhren.
Zur Vermeidung von Stérungen ist es ratsam die Elektronik-Signalleitungen getrennt von den Leis-
tungs- und/oder Schutz-Steuerleitungen zu verlegen und die Hin- und Ruckleitungen der Signalleitun-
gen zu verdrillen.

Sicherungen:

Die netzseitige Absicherung ist von dem empfohlenen bzw. verwendeten Leitungsquerschnitt abhan-
gigund muss nach DIN 57100 Teil 430/VDE 0100 Teil 430/6.81 vorgenommen werden.
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10. Zusammenstellung dereinzelnen Typen

Qe . o, o 4 -

82 5 fi? 4f 22 =z g %

5> E2 S35 5% =% S ® m

88 xg g§2E £ S5 3 > o

£ £ EfLF 33 £ 3 o 3 %

o= m w © e m s

[A] m [mm]

BG 20 5,5 18 25 20 2,5 1,1 A | 140x200x115
BG 35 11 32 40 40 6 1,2 A | 140x200x115
BG 60 15 60 50 40 6 2,3 B | 260x160x170
BG 100 22 100 80 50 10 2,5 B | 260x160x170
BG 150 30 150 125 80 16 2,9 B | 260x160x170
BG 220 55 220 160 100 35 3,4 B | 260x160x170
BG 300 75 300 250 160 70 3,4 B | 260x160x170
BG 400 100 400 400 250 120 6,9 C | 360x200x200
BG 500 140 500 500 300 185 6,9 C | 360x200x200
BG 750 200 750 630 400 2x 120 7,4 C | 360x200x200
BG 1000 250 1000 850 400 2x 150 7,6 C | 360x200x200
BG 1250 315 1250 1000 500 2x 150 9,2 D | 360x400x240
BG 1500 355 1500 1000 630 2x 240 9,2 D | 360x400x240
BG 2000 400 2000 1200 800 2x 300 10,5 D | 360x400x240

Irrtimer und technische Anderungen vorbehalten (Stand: Januar 2017)

Nennwerte der Gerate angelehntan DIN VDE0660, Teil 500 und Teil 102

Die in der Tabelle angegebenen Motorleistungen flur die Gerate beziehen sich auf normale Anwendun-
gen mitAntrieben, die ein Tragheitsmoment, etwa gleich dem Tragheitsmoment des Motors, besitzen.
In anderen Einsatzfallen ist eine genaue Bestimmung des erforderlichen Bremsstromes sinnvoll. Die
Verwendung von anderen Gerateleistungen in Abhangigkeit zum erforderlichen Bremsstrom ist u. U.

notwendig. — g

o

| Lz

T

Besondere Merkmale der Serie BG...:

» Optimales Bremsverhalten

Geringe Motorgerausche und Vibrationen

Bremsstrom und Bremszeit getrennt einstellbar

Einfach montierbares Gerat, leicht nachrustbar

Einfache Beschaltung mit Standardschitzen

Diverse Schalteingange fur verschiedene Applikationen
Diagnoseanzeige fur den zeitlichen Ablauf eines Bremsvorganges
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11. Technische Daten

ELT R O o ST B o E TG OE 110...400V AC (£ 10%)
(Leistungsanschliisse) (optional: 500V AC, 690V AC)

Bemessungssteuerspannung 230V AC (£ 15%)

(Versorgung der Elektronik) (optional: 24V DC, 115V AC, 440V AC, 500V AC)
Bemessungsfrequenz 45...65Hz (selbstsynchronisierend)
Anschluss L1, L2 oder L1, N

Betriebstemperatur -20...+50°C (bei Normalbetrieb)
Lagertemperatur -40...+75°C

Relative Luftfeuchte 95% (nicht kondensierend) Uber NN

Max. Aufstellhohe max. 2000m

* t;: Bremszeit: 1...45 Sek.

* |;: Bremsstrom: 0...1,

Potentialfreie Ausgange 250V AC/4A bzw. 24V/3A (Strombelastbarkeit)
Storungsiiberwachung Temperaturflhler im Kuhlkorper

Einbau senkrecht, Leistungsanschlisse unten
Steuereingange Potentialfreie Aktivierung oder 24V SPS Pegel
Anzahl der Bremsungen 30 pro Stunde mit maximalem Bremsstrom

EMV-Richtlinie: 2014/30/EU vom 26.02.2014
Niederspannungsrichtlinie: 2014/35/EU vom 26.02.2014

EN 60947-1:2015-09
Angewandte Normen (Niederspannungsschaltgerat bis 1000V AC)
EN 60947-4-2:2013-05 (Steuergerate und Start)

Uberspannungskategorie IlI
Verschmutzungsgrad 2 (EN 60664-1)
Schutzklasse I, EN 61140

Schutzart IP 23

Irrtimer und technische Anderungen vorbehalten (Stand: Februar2017)

Einstellmoglichkeiten

CE-Zeichen

Umgebung

Optionale Ausstattungsmoglichkeiten:

» Kuhlverstarkung (LUfter) (z.B. bei h6heren Einsatztemperaturen oder haufigen Bremsungen) (/KV)
* Integriertes Bremsschutz fir die direkte Einspeisung des Bremsstromes

in die Motorwicklungen (/IBS)

Elektronische Strombegrenzung zur Einstellung von Konstantstrom (/I1B)

Externe Vorgabe von Bremszeit und Bremsstrom (Bremsmoment) (/ETI)

Drehzahlregelung durch lineare lastunabhangige Bremsung beim Lauf gegen Drehzahl 0 (/RN)

* Gruppenbremsung fur die Bremsung von mehreren Motoren (/GB)

» Stromanzeige des Bremsstromes (/SA)

« elektronische Uberstromabschaltung bei Uberschreitung des eingestellten Bremsstromes (/U)

* Gehauseausfuhrung IP 54 (/IP54)
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